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 ЗАЈЕДНИЦА АУТО ШКОЛА СРБИЈЕ

Извод из
ЗАПИСНИКА
са

Годишње изборне скупштине

Заједнице ауто школа Србије

Записничар Станивуковић Соња
Присутни представници 142 ауто школе из Србије. Нису били представници Мачванског и Пиротског округа. Ови представници заступали  312 ауто школа.
Седницу отворио  в.д. секретара Заједнице ауто школа Србије Петар Рашета.

Предложен следећи дневни ред:

ДНЕВНИ РЕД:

1. Уводно излагање в.д. секретара

2. Избор радних тела

a. Радног председништва

b. Верификационе комисије

c. Записничара

3. Усвајање измена Статута Заједнице

4. Избор председника Скупштине ЗАШ Србије

5. Избор председника Главног одбора ЗАШ Србије

6. Избор  Секретара ЗАШ Србије

7. Избор чланова Надзорног одбора

8. Пауза

9. Предлог Програма рада за 2009 годину

10. Уводно излагање у вези активности око доношења новог Закона

11. Дискусија и усвајање закључака ЗАШ Србије

12. Разно (САЈТ, финансирање, и др)

АД 1. У уводном излагању Петар Рашета је поздравио присутне госте и присутне заступнике ауто школа, а након тога је дао кратак хронолошки осврт на рад ове Заједнице од времена Заједнице ауто школа Југославије чији смо правни наследник до данашњих дана. Наведене су акције и активности везане за пререгистрацију заједнице у смислу пормене имена.

Петар Рашета је истакао да је задовољан одзивом представника Округа. Закључио је да многи представници нису схватили потребу за потписивањем овлашћења те тако немамо све ауто школе из заједнице заступљене на Скуопштини.

Петар Рашета је предложио да се изабере радно председништво у саставу:

1. Станивуковић Лазар 
2. Манојловић Дејан

3. Илић Војислав

АД 2. Лазар Станивуковић је преузео вођење седнице и предложио да се за Записничара изабере Станивуковић Соња, а за чланове верификационе комисије: Вуличевић Ленка, Благојевић Слађана и Стефановић Љубомир. Пошто се сви присутни нису стигли пријавити договорено је да се то уради на паузи.
АД 3.Уводно излагање на тему измене Статута је дао Петар Рашета који је истакао да је 
Радна група за припрему Скупштине Заједнице ауто школа Србије је припремила и предлог Измена Статута ЗАШ Србије.

Измене статута су предложене услед повећаног броја чланова у Заједници који онемогућава рационално функционисање Скупштине.

Предлог измена Статута се састоји у:

· Увођењу Главног одбора ЗАШ Србије који треба да преузме одређене функције Скупштине у периоду између два заседања Скупштине.

· Увођење овлашћеног заступања за сваку седницу Главног одбора или Скупштине у циљу подједнаке заступљености свих региона

Изменама Статута се жели добити у ефикасности, рационалности и подједнакој заступљености у раду Удружења.

Ефикасност ће се добити претварањем Управног одбора у Извршни одбор који ће бити састављен од председника извршних радних тела и одбора и тако омогућити повезаност свих структура у Удружењу.

Рационалност се добија представничким системом који елиминише непотребно састајање великог броја чланова, већ само оних који су заинтересовани за одређене теме које ће се обрађивати.

Подједнака заступљеност се добија овлашћеним заступањем представника подружницда као организационих целина на нивоу региона.

На основу овог Образложења предлажемо да скупштина прихвати измене овог Статута и тиме допринесе реализацији циљева које смо дефинисали.

Председавајући је дао предлог измена на дискусију у којој је сугерирано да у печату треба да буде знак у средини и да сви функционери треба да буду и чланови заједнице, јер је чланство појединачно.
Због проблема при измени печата, предлог да знак буде у средини је повучен, а прихваћено је у Статуту буде измењена потреба да сви буду чланови који врше одређене функције у Заједници путем појединачних приступница.

На основу дискусије и образложења по неким сугестијама Предлог измена Статута је једногласно усвојен.

Измењен Статут ће бити постављен на интернет страницу у делу О НАМА.

АД 4.  Председавајући је изнео предлог Организационог одбора за припрему ове Скупштине да се за Предсеника Скупштине Заједнице ауто школа Србије изабере Проф.Др. Радослав Драгач, дипл.инг.саобр. који је оправдано одсутан, али је у одсутности прихватио ову функцију.

Председавајући је дао предлог на дискусију. Дискусије није било, већ је предлог аплаузом једногласно прихваћен.

За председника Скупштине Заједнице је изабран Проф.Др. Радослав Драгач, дипл.инг.саобр.

АД 5.   Председавајући је изнео предлог Организационог одбора за припрему ове Скупштине да се за Председника Главног одбора Заједнице ауто школа Србије изабере Проф.Др. Миломир Веселинович, дипл.инг.саобр. који је присутан и прихватио је ову функцију.

Председавајући је дао предлог на дискусију. Дискусије није било, већ је предлог аплаузом једногласно прихваћен.

За председника Главног одбора Заједнице ауто школа Србије је изабран Проф.Др. Миломир Веселиновић, дипл.инг.саобр.
АД 6.  Председавајући је изнео предлог Организационог одбора за припрему ове Скупштине да се за Секретара Заједнице ауто школа Србије изабере Петар Рашета, дипл.инг.саобр.

Председавајући је дао предлог на дискусију. Дискусије није било, већ је предлог аплаузом једногласно прихваћен.

За Секретара Заједнице ауто школа Србије је изабран Петар Рашета, дипл.инг.саобр.

АД 7.  Председавајући је изнео предлог Организационог одбора за припрему ове Скупштине да се у НАДЗОРНИ ОДБОР ИЗАБЕРУ  Др. Зоран лалић, дипл.инг. за председника и Вуличевић Радољуб и Фејстамер Деже за чланове.

Председавајући је дао предлог на дискусију. Дискусије није било, већ је предлог аплаузом једногласно прихваћен.

За председника Надзорног одбора је изабран Др Зоран лалић, дипл.инг.
За чланове Надзорног одбора су изабрани: Вуличевић традољуб из Чачка и Фејстамер Деже из Кањиже.
АД 8. Председавајући је дао паузу у којој су вршене презентације:

· ''Методике образовања и и обуке возача''

· Значај ''Националне возачке академије у стварању безбедног возача''

· Употреба ''Електронског система информисања у ауто школама''

Мирко Алвировић је поздравио скуп и истакао да сада изјављује да ће ова Заједница добити једну целу страницу на располагање за исказивање својих ставова и активности.
АД 9. Петар Рашета се захвалио на избору на место секретара Заједнице. 

Дао је уводно излагање у образлагању Програма рада Заједнице за 2009. годину и Финансијког плана за 2009 годину. 

Председавајући је дао предлог на дискусију. У дискусији је истакнуто да су предлози кратки и сажети и да их треба прихватити. Предложено је да сви присутни у повратку у своје базе уплате по 1000 динара за финансирање активности које нису везане за директне акције. Овај предлог је прихваћен.

После дискусије предлози су дати на усвајање и оба предлога су једногласно усвојена.

Дискусије није било, већ је предлог аплаузом једногласно прихваћен.

АД 10. Петар Рашета је дао уводно излагање и у њему изнео преглед акција и активности које су вођене у вези доношења новог Закона о безбедности саобраћаја на путевима. 
Изнео је став ауто школа још од 1997 године који се састојао о критици постојећег законског оквира који није дозвољавао да стручни људи у ауто школама врше обуку кандидата на начин који би у саобраћај укључио безбедног возача. Из тог разлога смо увек одбацивали тежње појединих субјеката да за лош возачки кадар криве ауто школе, јер су оне на време упозориле на недостатак доброг нормативног апарата.
Истакнуто је да је у тим година Заједница ауто школа дала и свој предлог новог Закона, али је та иницијатива остала без одјека, јер се сматрало да је процедура доношења или измене Закона спора и компликован, те је понуђена варијанта да се ради на изради нових подзаконских аката који би се могли донети уредбама. Сачињени су комбиновани експертски тимови састављени од стручних људи из ауто школа. МУПа и са факултета који су радили скоро две године и сачинили предлоге нових Правилника којим би се заиста решили многи проблеми везана за обуку. Међутим ни ови материјали нису угледали светлост дана из ко зна којих разлога.

Заједница ауто школа је формирала и Пословно удружење које је скупило експерте који су сачинили ''Концепт обуке за 21 век'', али ни тај толико стручан докуменат никоме није послужио да се донесе нови Закон.
2003 године је Влада путем Саобраћајног факултета формирала експертски тим који је сачинио Нацрт новог Закона у чијем стварању су учествовали и стручни људи из наше Заједнице.

Овај материјал је објављен на интернет страницама 2005 године.

Од тада су тајно вршене промене овог материјала 2006 године, 2007 године и најновија измена коју је сачинио МУП ове године. Ово у суштини није била измена него сасвим нови текст Нацрта. 

Ни једна од ових измена није била на јавној расправи.

Петар Рашета је изнео став који је презентирао на Симпозијуму ''Превенција саобраћајних незгода'' у Новом Саду у којем Заједница инсистира да се обука возача постави на право место у ауто школе и да комплетна обука од теорије, преко праксе до полагања возачког испита врши и контролише у ауто школи.

Не можемо разумно да поштујемо неразумне ставове појединих субјекта да ауто школе иако веома добро опремљене савременим уређајима и возилима, а посебно веома стручним кадром једине у образовном систему не контролишу цео ток образовања својих полазника. 

Ако то могу остали субјекти у образовању, па и они у осталом образовању (раднички универзитети, правна лица регистрована за остало образовање) зашто онда то не могу ауто школе.

Петар рашета је предложио да Заједница заузме чврст став по овом питању и изнесе га кроз закључке са овог скупа.

Председавајући је отворио дискусију по овом питању.

У дискусију се укључио Проф. Др. Миломир Веселиновић, Дамир Окановић и Милан Божовић из Комитета за безбедност саобраћаја као и многи учесници скупа.

Закључено је да се после ове седнице сачине Закључци и исти упуте на све адресе свих субјеката који су релевантни за доношење новог Закона.

АД 11. После дискусије усвојени су следећи Закључци:

Наши ставову су јасни, а то су да Закон мора бити:
1. Прецизан и једнозначан како се у пракси неби дала могућност различитог тумачења појединих ставова
2. Животан, реалан и практичан како би у пракси могао бити реализован са што мање траума и сукоба. Сматрамо да не треба покушавати натурати нереалне захтеве у Закону који се у пракси неће моћи реализовати без сталних сукоба, тензија и репресије. (на пример да дете у Војводини не може да управља самостално бициклом до 12 године, да је за полагање  за мотоцикл потребно напунити 24 године, сада је то 16 година и сл.)
3. Више превентиван, а не репресиван. Репресивност закона не сме бити истакнута и постављена као једини начин за реализацију одредаба. Такође репресија несме бити не селективна и не може да се деси да се за пропуст једног субјекта кажњава и други субјект који практично не може да утиче на спречавање тог пропуста. Како може да се одбрани став да треба казнити и правно и одговорно лице у случајевима када диреткни извршилац посла у правном лицу не уради посао који му је дефинисан и актима правног лица и овог Закона и за који су му  од стране правног и одговорног лица обезбеђени сви предуслови који су дефинисани Законом. Потребно је размислити о томе да се правном и одговорном лицу детаљније дефинишу обавезе које се могу контролисати и не испуњавањем тих обавеза санкционисати ове субјекте. Постојање оваквих одредби у садашњим законским прописима је натерало власнике правних лица да сачине посебан Правилник којим се регулише да радник мора да надокнади штету правном лицу која се огледа у плаћању казни за прекршаје које је учинио радник, а по закону је одговорно и правно лице. Због тога су виђени многи судски процеси и на крају је радник морао да плати штету коју је начинио својим пропустом правном лицу. Мислимо да не треба ићи у том правцу. У Скупштини Србије су већ истакнути ови проблеми и при доношењу других Закона.

4. Концепсијски уређен тако да се његове одредбе лако могу доводити у везу са казненим одредбама, па предлажемо да се казнене одредбе поставе одмах испод члана који дефинише обавезе.
5. Такав да сви субјекти који чине основ реализације законских одредби буду именовани у закону и постављени на право место. Репрезентативне асоцијације ауто школа су у основном предлогу који је радила експертска група биле присутне у Законском предлогу као места на којима се даје стручно мишљење у области у којој делују.Захтевамо да се и у овом предлогу Нацрта нађе место за асоцијацију ауто школа (Заједницу ауто школа Србије), јер је то место где су концентрисани најискуснији  и најстручнији  људи у области оспособљавања кандидата за возаче. То треба да важи и за друге организоване субјекте као што је асоцијација техничких прегледа и сл. 

У односу на одредбе које дефинишу обуку возача Заједница ауто школа има посебне и чврсто заузете ставове:

1. Ако се у свим законским предлозима обука возача сматра делатношћу од посебног интереса, ако се за васпитање и образовање кандидата захтева испуњавање посебних, па чак и строжијих услова предвиђених за образовне и васпитне установе у погледу наставних кадрова, простора и опреме онда захтевамо да такав и третман добије и у овом Закону. Не можемо РАЗУМНО тумачити НЕРАЗУМНЕ ставове појединих креатора овог закона да субјекти у свим васпитним и образовним процесима у Србији комплетно контролишу цео образовни процес од обезбеђивања услова, преко реализација програма и коначно до оцењивања постигнутог нивоа знања својих корисника услуга, а да то ЈЕДИНО АУТО ШКОЛЕ НЕ МОГУ ДА РАДЕ. Зар дипломирани инжењер саобраћаја који има стечена сва потребна и друга знања (инструкторски испит и одређено време проведено у пракси, лиценцу и сл) не може правилно да оцени знање свог кандидата, а то на пример може васпитач у предшколској установи, учитељ у школи или предавач на радничком универзитету и осталим правним субјектима за реализацију осталог образовања. ЗАХТЕВАМО ДА АУТО ШКОЛЕ КОНТРОЛИШУ И РЕАЛИЗУЈУ КОМПЛЕТАН ПРОЦЕС ВАСПИТАЊА, ОБРАЗОВАЊА ИЛИ ОБУКЕ ИЛИ КАКО ВЕЋ ХОЋЕМО ДА ГА НАЗОВЕМО, КАНДИДАТА ЗА ВОЗАЧА.. 

2. Асоцијација ауто школа мора добити дефинисано место у Закону као свака асоцијација у другим областима (Правници, лекари, инжењери и други  преко комора и удружења) са својим саветодавним  мишљењима и предходним сагласностима у области оспособљавања кандидата за возаче. Путем ове дефиниције даје се веома стручним људима могућност, а и обавеза да стручно уређују ову област.

Из свих ових  разлога предлажемо да скуп усвоји Закључке у смислу:

a. Да ће се наставити рад на доради предлога закона који су у оптицају узимањем у обзир свих предлога и примедби које су пристигле, а посебно инсистирамо на нашим ставовима које смо овде изнели.

b. Да се мора настојати добијање сагласности од свих субјеката заинтересованих за реализацију одредаба предвиђених Законом како би се избегле даље конфронтације  по овом проблему.

Закључено је да ове Закључке, уз одговарајући пропратни текст, треба послати заинтересованим и релевантним субјетима који одлучују у области безбедности саобраћаја

АД 12. Пошто је скупштина непредвиђено трајала дуже закључено је да Главни одбор одржи свој састанак за 15-так дана уз присуство овлашћених представника свих региона и да донесе одлуке које су јој пренете Статутом.

Скупштина је завршила са радом у 19,30 часова.

Записникчар

Станивуковић Соња

Председник скупштине

Проф.Др. Радослав Драгач
